Warszawa,o?..[( lutego 2021 r.

WYJASNIENIE TRESCI SPECYFIKACJI WARUNKOW ZAMOWIENIA

Dotyczy: postepowania przeprowadzonego w_trybie przetargu nieograniczonego
bez negocjaciji (nr sprawy: WAW-PS.26.1.2021) o warto$ci zamdwienia przekraczajgcej progi
unijne, o jakich stanowi art. 3 ustawy z dnia_11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamdéwien publicznych
(Dz. U.z 2019 r., poz. 2019 z pdZn. zm.), na:

Opracowanie Wstepnego Studium Planistyczno-Prognostycznego (dalej: Studium) w ramach Il etapu
naboru do Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028
roku (dalej: Program) dla projektu liniowego (dalej: Projekt) pn. Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku
Sokotéw Podlaski — Siedlce wraz z przeprowadzeniem spotkari informacyjnych ze spoteczenstwem
migjscowosci, w ktérych planowana jest realizacja Projektu, w celu ograniczenia lub zapobiezenia
konfliktom spotecznym * (w przypadku ztozenia oferty na czes¢ |).

Opracowanie Wstepnego Studium Planistyczno-Prognostycznego (dalej: Studium) w ramach Il etapu
naboru do Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028
roku (Program) dla projektu liniowego (dalej: Projekt) pn. Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Ostrow
Mazowiecka — Matkinia wraz z przeprowadzeniem spotkan informacyjnych ze spoteczeristwem
miejscowosci, w ktérych planowana jest realizacja Projektu, w celu ograniczenia lub zapobiezenia
konfliktom spotecznym * (w przypadku ztozenia oferty na czesc ll).

Zamawiajacy — Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie dziatajgc na
podstawie art. 135 ust. 2 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamowien publicznych
(Dz. U. z 2019 r,, poz. 2019 z pdzn. zm.) udziela wyjasnien na pytania Wykonawcoéw w ww.
postepowaniu:

Pytanie 1:
Prosimy o zmiane wysokos$ci zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy -—
z 5% na 2% catkowitej ceny oferty brutto.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podtrzymuje wymog zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy w wysokos$ci
5% catkowitej ceny oferty brutto.

Pytanie 2:

Zwracamy sie o precyzyjne zdefiniowanie przez Zamawiajgcego, ktére odcinki linii kolejowe]
lub planowanej/brakujgcej nowej linii kolejowej objete sg poszczegdinymi punktami OPZ. Jest
to kluczowa informacja w celu prawidtowej wyceny przedmiotu Zamoéwienia. Obecna definicja
w tabeli w punkcie 2.4 jest nieprecyzyjna i nie mozna na jej podstawie wywnioskowac, jakie
analizy Wykonawca ma przeprowadzi¢ dla zakresu projektu z punktu nr od 3.8.2 do 3.8.6. Brak
precyzyjnej definicji projektu uniemozliwia okreslenia prawidtowej wyceny i ztozenia
porownywalnych ofert.

Odpowiedz:

W ramach Etapu 1 i 4 Wykonawca jest zobowigzany do wykonania analiz studialnych dla
odcinka wymagajgcego prac inwestycyjnych z uwzglednieniem punktdw styku z infrastrukturg
kolejowg niewymagajgca dziatan inwestycyjnych a objeta projektem, ktéry zostat wstepnie
zdefiniowany w punktach od 3.8.3 do 3.8.6 formularza zgtoszenia projektu liniowego. Analizy
w ramach etapéw 2-6 powinny by¢ realizowane zgodnie z zapisami OPZ Szczegdétowych
wymagan.




Analizy ruchowo-eksploatacyjne nalezy prowadzi¢ dla catego potgczenia wykazanego w
punkcie 3.8.1. formularza zgtoszenia projektu. Niemniej jednak analizy techniczne nalezy
prowadzi¢ dla odcinka wskazanego w punkcie 3.8.3 formularza. Dla pozostatych odcinkéow
analiza powinna by¢ wykonywana przy zatozeniu, ze stan infrastruktury nie bedzie sie
zmieniat.

Pytanie 3:

Zwracamy sie z prosbg o jednoznaczne wskazanie, ze Zamawiajacy nie wymaga prowadzenia
badan geologicznych na podstawie instrukcji IGO-1. Jest to niezwykle istotna informacja przy
potencjalnej koniecznosci wyceny wskazanych badan na potrzeby postepowania.

Odpowiedz:
Wedtug Szczegdtowych wymagan nie jest wymagane wykonanie badan geologicznych.
Nalezy natomiast zrealizowa¢ pkt. 3.9 i 3.13.4 Szczegdtowych wymagan.

Pytanie 4:

Whnosimy o wykres$lenie punktu 4.4 OPZ w zakresie pomiaréw ruchu. Merytorycznie nie sg one
potrzebne do wykonania prawidtowych prognoz ruchu (np. PKP PLK nie prowadzi pomiaréw
w studiach wykonalnoéci). W trakcie trwania pandemii sg niemiarodajne. Ponadto zgodnie z
OPZ nie sg one mozliwe do wykonania w kwietniu gdyz prawdopodobny termin zawarcia
umowy to koniec czerwca.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy podtrzymuje wymogi pkt. 4.4. Pomiary majg stuzy¢ identyfikacji dobowego
popytu w analizowanym korytarzu transportowym a takze mogg by¢é pomocne, razem z innymi
danymi historycznymi, w uszczegétowieniu i skalibrowaniu modelu ruchu PMT. Zgodnie z
celem pomiaréw powinny one obejmowac pojazdy stuzace do przewozu oséb (samochody
osobowe, autobusy). Ze wzgledu na to, ze ,Szczegdtowe wymagania merytoryczne ...”
dotyczg wszystkich projektow liniowych zgtaszanych w ramach programu Kolej Plus, nie jest
mozliwe doktadne sprecyzowanie liczby i lokalizacji punkéw pomiarowych. Zakres pomiaréw
(liczba i lokalizacja punktoéw, czas pomiaru) powinien zapewni¢ dostarczenie odpowiednich do
celéw, ktorym majg stuzy¢, danych pomiarowych, oraz by¢ uzasadniony merytorycznie.
Wyniki pomiaréw, w nietypowej sytuacji wynikajgcej z pandemii, powinny by¢ przedmiotem
krytycznej analizy, z wykorzystaniem danych historycznych. Jezeli pomiary nie mogg byé
wykonane przed sezonem wakacyjnym, wtasciwym okresem moze by¢ wrzesien.

Pytanie 5:

1. Zamawiajgcy wymaga przeprowadzenia: ,szczegoéfowego badania (...) krytycznych
elementéw linii w zakresie oceny stanu urzgdzen infrastruktury kolejowej”, i tak — w tym
zakresie nalezy okresli¢ nosnos¢ wszystkich kolejowych obiektdédw inzynieryjnych:

a. W oparciu o jaki dokument normatywny nalezy okresli¢ nosnosc¢?

b. lle i jaki rodzaj obiektéw (przepust, most, wiadukt, ktadka dla pieszych, przejscie p/t)
objetych jest oceng stanu technicznego?

c. Czy wykonawca zobowigzany jest do niszczacych badan materiatowych i czy
Zamawiajgcy posiada zgode na przeprowadzenie takich badan od wtasciciela
infrastruktury?

Odpowiedz:

Ad. a. Sprawdzenie aktualnej nosnosci eksploatacyjnej istniejgcego kolejowego obiektu
inzynieryjnego, przenoszacego obcigzenia od taboru kolejowego na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokonuje sie zgodnie z ,Instrukcja
utrzymania kolejowych obiektéw inzynieryjnych na liniach kolejowych do predkosci 200/250
km/h 1d-16.



Ad. b. Oceng techniczng powinny zosta¢ objete wszystkie kolejowe obiekty inzynieryjne na
liniach kolejowych (odcinkach linii kolejowych), objetych zadaniem.

Ad. c. Zakres niszczacych badan materiatowych powinien wynikaé z potrzeby ustalenia
niezbednego zakresu parametrow materiatowych dla ustalenia no$nosci i stanu technicznego
badanego obiektu, pozwalajgcego na okreslenia przydatnosci uzytkowej obiektu, jako miary
zgodnosci aktualnych wartosci parametrow uzytkowych obiektu z wymaganymi wartosciami
tych parametréw. Zamawiajacy otrzyma zgode od PLK na przeprowadzenie badan jezeli
bedzie do konieczne.

Pytanie 6:

Zamawiajagcy wymaga przeprowadzenia przegladu podtorza na podstawie przegladu
biezacego i okresowego wg Id-3. Zgodnie z I1d-3, §37, ust. 6, pkt 2) — ,(...) Wykonywany jest
jako ocena wzrokowa, natomiast wszystkie zauwazone nieprawidtowos$ci w elementach
podtorza, nowe i zarejestrowane podczas poprzednich przegladow, objete sg badaniami.” W
zwigzku z powyzszym, wnosi sie o udostepnienie protokotéw z przeglgdéw podtorza dla
eksploatowanych odcinkoéw linii kolejowej, bedacych czescig przedmiotu zamowienia.

Odpowiedz:

Wykonawca w oparciu o wymogi zawarte w |d-3 Zatgcznik 21 Protokét z Przegladu
Okresowego Podtorza dokona w obecnosci przedstawiciela Zaktadu Linii Kolejowej wiasnej
oceny rodzaju i wielkosci wad, a wszystkie zauwazone nieprawidtowosci w elementach
podtorza uwzgledni przy ustalaniu warunkdw do projektowania.

Pytanie 7:
Czy wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia obliczen zasilania sieci trakcyjnej — w
przypadku wariantu z elektryfikacjg linii kolejowej?

Odpowiedz:

Zgodnie z punktem 6.4 b) Wykonawca zobowigzany jest do podania szacunkowych kosztow
roboét budowlanych z podziatem na branze (w tym elektroenergetyki). W ramach branzy nalezy
przewidzie¢ koszty dotyczgce: urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazddéw, oswietlenia
oraz sieci trakcyjnej wraz z uktadem zasilania trakcji elektrycznej (jesli rozpatrywany wariant
zaktada elektryfikacje). W celu oszacowania kosztéw zwigzanych z elektryfikacja linii (sie¢
trakcyjna wraz z uktadem zasilania) Wykonawca moze postuzy¢é sie symulacyjng oceng
wydolnosci uktadu zasilania sieci trakcyjnej dla przewidywanego ruchu, jednak na tym etapie
szczegbtowa analiza nie jest wymagana przez Zamawiajacego, jesli Wykonawca moze w
rzetelny i poparty technicznie sposéb inaczej uzasadni¢ koszty zwigzane z zasilaniem sieci
trakcyjnej.

Pytanie 8:

Zwracamy sie z uprzejmag prosbg o przedstawienie harmonogramu rzeczowego studium.
Obecnie podziat na etapy wskazuje, iz cata dokumentacje nalezy wykonac jednoczesénie.
Takie podejscie jest merytorycznie nieuzasadnione, poniewaz realizacja danego etapu nie jest
mozliwa bez akceptacji wynikéw poprzedniego etapu. Mozna sie zgodzié, ze realizacja catosci
zamowienia zostanie zakonczona w danym terminie. Zamawiajacy okreslit § 2 Istotnych
Warunkéow Umowy, iz ,3. Wykonawca przeditozy do zaakceptowania Zamawiajgcemu w
terminie 7 dni od podpisania umowy harmonogram realizacji przedmiotu umowy (poprzez
przedstawienie diagramu Gantta uwzgledniajgcego podziat na poszczegolne etapy z
rozplanowaniem ich w czasie). 4. Harmonogram, o ktérym mowa w ust. 3 powyzej zawierac
musi dane dotyczgce poszczegodlnych etapdw, w szczegdlnosci terminy wykonania i zakres
prac przewidzianych do wykonania w danym etapie. Harmonogram winien uwzgledniac¢
terminy okres$lone w niniejszej umowie oraz wymoég przeprowadzenia spotkari informacyjnych
,0 ktérych mowa w § 1 ust. 14. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do wniesienia uwag do
przedktadanego harmonogramu’”, jednak nie daje to gwarancji, ze zaplanowany przez
Wykonawce harmonogram rzeczowo-finansowy zamowienia zostanie zaakceptowany. Brak




tak fundamentalnej wiedzy — pewnosci realizacji w okreslonych terminach oraz za okreslong
stawke Zamodwienia, uniemozliwia jego prawidtowag wycene i ztozenie porownywalnych ofert w
przetargu. Wykonawca wnosi o przedstawienie szczegétowego harmonogramu rzeczowo-
finansowego (terminy realizacji poszczegélnych etapéw oraz procentowy podziat ptatnosci) w
postaci zatgcznika do SIWZ lub wzoru umowy (przyktadowe tabele tworzy PKP PLK S.A. na
potrzeby analogicznych postepowan).

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podtrzymuje cytowane przez Wykonawce zapisy § 2 ust. 3 i 4 Istotnych
Warunkéw Umowy.
W opinii zamawiajgcego rozpoczecie przez Wykonawce prac nad danym etapem nie musi byé
warunkowane zakonczeniem i odbiorem poprzedniego etapu. Wykonawca powinien
przystgpi¢ do prac nad danym etapem niezwiocznie po pozyskaniu niezbednych danych i
informacji (nawet czesciowych) w ramach wczesniejszych etapdéw.
Zgodnie z § 6 ust. 4 pkt. 1 i 2 Istotnych Warunkéw Umowy: Wyptata wynagrodzenia
Wykonawcy nastgpi na podstawie faktur VAT Wykonawcy w dwoch transzach:
a) 70% wynagrodzenia po podpisaniu bez zastrzezen Protokotu odbioru koncowego, o
ktorym mowa w § 5 ust. 3 Umowy;
b) 30% po stwierdzeniu przez PKP PLK S.A., ze wstepne studium planistyczno-
prognostyczne nie zawiera brakéw formalnych oraz brakéw w zakresie kompletnosci
i prawidtowosci zawartych danych.
Zamawiajgcy nie przewiduje wyptaty wynagrodzenia w inny sposob niz opisany powyzej
(w szczegoblnosci za wykonanie poszczegdlnych etapdw).

Pytanie 9:
Whnosimy o precyzyjne zdefiniowanie korytarza transportowego w OPZ. Jest to niezbedne do
okreslenia prawidtowo kosztéw pomiardow i innych analiz. Brak definicji korytarza

transportowego pozbawia Wykonawce mozliwosci prawidiowego okreslenia wartosci
zamowienia przez co oferty ztozone w postepowaniu bedg nieporéwnywalne.

Odpowiedz:

Zakres pomiaréw (liczba i lokalizacja punktdéw, czas pomiaru) powinien zapewni¢ dostarczenie
odpowiednich do celéw, ktérym majg stuzy¢, danych pomiarowych, oraz by¢ uzasadniony
merytorycznie. Przy definiowaniu lokalizacji punktow pomiarowych Wykonawca powinien
wzig¢ pod uwage przede wszystkim punkty pomiarowe na wylotach z miasta, ktérego dotyczy
wniosek w Programie Kolej Plus oraz w rejonie innych istotnych generatoréw w analizowanym
korytarzu transportowym.

Korytarz transportowy powinien obejmowac:

a) istniejgca linie kolejowa (jesli wystepuje), taczaca miasto, ktérego dotyczy wniosek, z
miastem wojewdédzkim;

b) istniejgce drogi taczace miasto, ktérego dotyczy wniosek, z miastem wojewddzkim;-

c) istniejgce drogi, ktére mogg stanowi¢ dojazd do istniejgcej linii kolejowej
umozliwiajgcej alternatywng droge dojazdu do miasta wojewédzkiego,-

d) planowang nowg linie kolejowa (jesli wystepuje), tgczacg miasto, ktérego dotyczy
wniosek, z miastem wojewoddzkim;

e) ewentualne planowane nowe potgczenia drogowe stanowigce alternatywe dla
analizowanego potgczenia kolejowego
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